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Parkova draha - sedmy rok zivota

Cas neumime zastavit. Nikdo asi nema
pocit, ze Parkova draha za Olympii
vyrostla vcera, ale ze zaCind 8. rok
provozu — inu je to kalup. Prvni roky
provozu byly ve znameni vystavby
hlavniho nadrazi. Po jeho zprovoznéni
sice uz markantnich objektl tolik
nepribyva, ale porad se néco déje. A
bude tomu tak i naddle. Neustalé
vylepSovani a rozSifovani vozového
parku, technického zazemi a zdokona-
lovani traté — to neni vynuceno néjak
zvendi. To je svobodna viile modelard —
Clend klubu SMPD. Samoziejmé jde
také o reakce na navstévnicky provoz.
PocCet pfichozich pomalu stoupa,
informace o existenci brnénské drahy
se Sifi, takze provozni kapacitu je tfeba
navysovat.

Ale jde tu také o vize — materializované
sny o tom, co vSe by Parkova draha
méla a mohla mit, aby byla krasna a
zkratka nejlepsi. Rika se, ze chlapi jsou
jen velké déti. A kdyz si hraji, tak
nezlobi. Takze v tomto smyslu si tito
chlapi plni své détské sny. Ackoli — kdyz
jesté byli détmi, ani se jim nesnilo, Ze by
néco takového, jako je Parkova draha,
mohlo existovat.

Byt nejlepsi je celkem prirozeny hnaci
motor kazdé lidské cinnosti. Zdrava
soutéz je soucasti Zivota. Mozna to zni
zvlastné, ale i brnénska Parkova draha
vlastné soutézi. A je s kym. Po celé
Evropé je podobnych zafizeni opravdu
hodné. A mnoho z nich ma vyznamné
delsi tradici. A mnoho z nich ma také
vyznamneé vice clent klub{, které drahy
provozuji. Co se tyCe Casu a mnozstvi
aktivnich lidi - to je ve srovnani se
zahrani¢im leckdy opravdu trosku
handicap. Ale snad i zde se blyska na
lepsi Casy. Pocet novych zajemcd o
¢innost v brnénském klubu stoup3,
takZe spolecna prace jde Iépe od ruky.

Co je tedy v ramci dalSiho trvalého
rozvoje Parkové drahy nejen pro rok
2017 v planu?

Vozovy park

Nutny je rozvoj vozového parku. Zde
jde predevsim o reakci na potésitelny
narlst poctu navstévnikd. Nejde totiz
jen o suchou kapacitu osobnich
vagonl. Pfirozenym poZadavkem je
rliznost a pestrost vlakd. Je potreba
zkonstruovat dalSi osobni vozy, které

6. Parni Olympia, 3.- 4. éervna 2017

Parni Olympia - exhibice modelii parnich lokomotiv, starych stroji a jinych
zajimavosti v arealu SMPD (parku za brnénskou Olympii, dalnice D2)
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~Svatebni” vozy se stifechou

Projektovana elektricka lokomotiva

budou mit novy — jiny vzhled. Pro
konstruktéry je to samoziejmé krasna
prace. Osobni vozy sice nemohou byt
skuteCnymi (presnymi) modely — s
ohledem na rozméry prepravovanych
osob, jejich pohodli a také jejich
bezpecnost, ale inspirace skutecnou
Zeleznici je mozna a zadouci. Tak vznika
dalsi projekt osobnich lavicovych vozd,
tentokrat jiz s nastupnimi ploSinami a
Uplnymi bocnicemi s okny. Tyto vozy
jsou jiz de facto ve vyrobé, takze bude
mozné (doufejme) se s nimi setkat jesté
tuto sezdnu. RozmnoZeny budou ¢asem
i olbfimi vozy se stfechou. Jsou
navstévnicky velmi atraktivni a na
svezeni zadané. Pro vyrobu jsou
pripraveny mirné odliSné konfigurace.

Zakladni podminkou jejich provozu jsou
ovsem nové, vykonové mnohem silnéjsi
lokomotivy. Hmotnosti novych vozi
jsou velké, plné cestujicich jesté vétsi.
Na tyto zatéze nejsou stavajici hnaci
vozidla konstruovana. Vznika proto
novy projekt velké lokomotivy, kterd
bude svymi rozméry »napasovana«
pravé k vozlm se stfechou. Jde o
konstrukci vychazejici z elektrickych
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lokomotiv drahy L.W.P. (Lokalbahn
Wien - PreBburg), respektive jeji
méstské Casti POHEV. Mimochodem —
lokomotiva Eg5 z této drahy byla
renovovana v DP Brno a v ramci
zkousek se projela i po brnénskych
ulicich — dnes stoji v depozitafi tramva-
jového muzea v Mariazell. Elektricka
lokomotiva v »liliput« provedeni na
rozchodu 184 mm bude mit prvky i z
podobnych lokomotiv AEG, které s
nakladnimi vagony brazdily v letech
1908-65 brnénské ulice (bohuzel se
nedochovaly) nebo z lokomotivy
Siemens L.B.O.K., kterad byla provozo-
vana na ostravském systému 760 mm a
stoji dnes v Brné v depozitari TMB.

Budovy

Na konci roku 2016 byla dokoncena
stavba celodievéné skladové haly se
dvéma kolejemi, ktera je umistena na
zhlavi pfed arealem centralniho
nadrazi. Zbyva vyrobit specialni mobilni
ploSiny, na nichZ budou uloZeny dily
mobilnich kolejist’ rozchodu 127 mm a
45 mm. Ve skladu bude dale umistén
dalSi materidl a také uhli pro parni
stroje. Nova skladova budova evokuje

£ » S

Nové.skladi§té pro mobilni koléje

Zeleznicni sklady ze zacatku 20. stoleti.

Dlouhodobéjsim dluhem ve stavebni
Cinnosti je objekt stavédla, Bude na
nastupisti a budou v ném ovladaci paky
pro klasickd mechanicka navéstidla
konstrukce Rank. Redlné vsak tato
krasna stavbicka v roce 2017 asi
dokoncena nebude.

Traté

Dilezitou trat'ovou zménou je vystavba
tzv. dolni kolejové smycky. Stavebné
byla dokoncena na konci sezény 2016,
takze jeji funkénost byla jiz ovérena v
praxi. Smycka bude slouzit jako
obratisté zatahujicich posilovych viak(
a k obraceni slabsich modeld, pro které
je stoupani v obloucich pfilis velky
"zabér". Takto bude vyuzivana prede-
vSim pfi modelarskych srazech pro
hostujici modelare. Polomér smycky je
7,5 m. To je pro velké modely parnich
lokomotiv samoziejmé malo. Hostujici
modelafi si tedy budou muset davat
pozor. Vratna smycka dostala pojmeno-
vani "Orechova" podle tfi sazenic
stroml, které byly umistény do
stfredové plochy smycky. Zbyva jesté
upravit opérnou zidku smycky v Casti

e
Nové instalovany nameznik

Projektovany most

soubézné se silnici tak, aby odpovidala
vSem predpisiim. Smycka je konstruo-
vana ze stejného materialu, jako
ostatni koleje a ma oba rozchody.
Omezeni je tedy jen z hlediska polomé-
ru. Nova trat' do smycky je napojena
vyhybkou €. 203 odbocujici z hlavni trati
na konci odjezdového zhlavi hlavniho
nadrazi. Tato rozjezdova vyhybka bude
dalkové ovladana, kolej odbocujici do
smycky bude kryta navéstidly. Usek je
pomérné malo prehledny, protoze
hlavni trat’ se sta¢i do podjezdu.
Strojvedouci budou muset byt ve
stfehu. Sjezdova vyhybka ¢. 204 je
tésné pred kfizenim odbocujici trati.
Uvnitf smycky je kruh koleji rozchodu
jen 127 mm. Tento kruh je zakladem
prostoru pro provoz détskych drezin s
rucnim pohonem. Tento kruh neni
kolejové napojen na ostatni traté.
Lehké rucni dreziny budou na okruh
jednoduse prineseny. Neni to stylové,
ale mozna jednou k instalaci potfeb-
nych vyhybek nakonec dojde a po
vnitfnim kruhu se budou moci projet i
jiné pétipalcové malé modely.

Mimo tfi ofechd, kterym budeme prat

-y

Novy ,hekt’'ak” neboli kilometrovnik
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klidny a sporadany rdst, bude v
prostoru smycky upravena i ostatni
zelen. Ve stfedu smycky vznikne
travnata plocha, ¢asem mozna pfibude

il
\

Trat'ovka v akci

i néjaky altanek poskytujici stin a
posezeni pro rodiCe dohlizejici na své
ratolesti. To je ale zatim jen idea pro
budoucnost.

RealizovatelnéjSim namétem pro
Parkovou drahu je vystavba mostu.
Ocelového prihradového mostu, po
kterém vlaky nezaménitelné rachoti.
Cela trat’ byla ovSem projektovana tak,
aby ji v cesté nelezely Zadné prekazky.
Park byl v samém zarodku tvarové
kolejim pfizplsoben. Samozfejmé -
kazda terénni nepredlozenost by tehdy
znamenala zvySovani stavebnich
nakladd. Stacil jeden podjezd pod
bruslafskou drahou. Ten musi byt
Unosny pro pfipadna nakladni servisni
auta. To jeho stavbu prodrazilo témér
»nekfestanskym« zplsobem. Aby
pripadny Zelezni¢ni most byl logicky, je
treba vybrat na trati takové misto, kde s
minimalnimi naklady s ohledem na
okolni terén Ize vytvofit alesport mélkou
prohluben, kterou most prekona.

Takové misto se naslo a fantazie zacala
pracovat naplno. Znalci zapatrali hlavné
po internetu a stahovali fotografie ze
vSech koutd svéta. Byl zvolen nizky
prihradovy obloukovy most. Zamérem
je realizovat sestavu dvou stejnych dild
se stfedovym pilirfem. Celkova délka by
méla byt 8 metrd a umistén by mél byt

na rovném useku pred prejezdem u
nadrazi »Amfitedtr«. V letoSnim roce by
mohla probéhnou vSechna jednani ve
véci souhlasu s instalaci mostu a také
jeho postupna vyroba. Pred nasleduijici
sezénou by mohly byt provedeny
potfebné zemni prace a zabudovani
mostu.

Navéstidla

Zatim je kolem trati navéstidel pomérné
malo. Ale zde se blyska na lepsi Casy.
Samozfejmé — provoz parkové drahy
neni dispecersky fizen, vSichni strojve-
douci jezdi na dohled a dle poznani
trati. Pfesto vsak jsou klasicka Zeleznic-
ni navéstidla zadouci. Néktera prinesou
informaci, jina prispé€ji k bezpecCnosti
provozu. Aniz by se tim snimala hlavni
zodpovédnost kazdého strojvedouciho.
K bezpecnostnim prvklm patfi beze-
sporu autoblok, ktery je od zacCatku
vystavby pfipravovan pro malo pre-
hledny Usek obloukd ve stoupani od
podjezdu k nacestnému nadrazi.
Vyroba dvouznakych svételnych
navéstidel doznala takového pokroku,
Ze je pocitano s jejich instalaci v sezdné

Vyroba navéstidel

2017. Navéstidla budou modelové
velmi zdafila. Jako predloha poslouZila
zatizeni Westinghouse, které bylo
okopirovano v Sovétském Rusku a
posléze dovazeno do Ceskoslovenska.
Prvnimi pevnymi navéstidly byly
smaltované tabulky »zakaz posunu« a
»zakaz jizdy vlaku«, které se objevily na
vjezdovych branach hlavniho nadrazi a
na vratech dilny, rotundy a vozovny.
Dale k nim pribyly kilometrovniky,
jejichz instalace v minulém roce znacné
pokroCila. V zavéru roku byly vyrobeny
dalsi kusy a jejich instalace tak v roce
2017 mQze pokracovat.

Pevnymi navéstidly jsou také namezni-
ky, Prvni dva byly instalovany u vyhybek
smycky hlavniho nadrazi. DalSi jsou

Hotové navéstidlo SMPD

pripraveny k instalaci, kterd bude
probihat postupné. Stejné jako u
kilometrovnikl je instalace fyzicky
pomérné narocnou ¢innosti pro skupinu
pracovnikd.

Vyznamnymi navéstidly jsou tzv.
piskacky. Je to jednoducha pevna
navést vyzyvajici strojvedouciho k
vystraznému piskani nebo troubeni.
Tato navéstidla budou instalovana pred
neprehlednymi nebo nebezpecnymi
misty (podjezd, prejezdy). Ve vyrobé
jsou i rychlostniky, vyznacujici trat'ové
rychlosti. Ve vyrobé jsou také pfenosna
navéstidla oznacujici mista prace na
trati.

Naveéstidla velmi oZivi trat’ Parkové
drahy Brno. Navstévnicky velmi
atraktivni budou predevSim svételna
navéstidla autobloku. Pfepinani
zelenych a Cervenych svétel pfi prijez-
du vlaku bude dobre patrné a spravné
divacky dramatické. Ale i ostatni pevné
navésti jsou krasnym doplnénim celého
naseho drazniho prostoru, zvlasté kdyz
se nimi bézny navstévnik na Zeleznici
normalné potkava.

TakZe nezbyva, nez si vzajemné poprat
hodné navstévnikl, hodné& dobré
nalady, hodné bez zavad ujetych
kilometrl a pokud mozno pfiznivé
pocasi béhem normalnich provoznich
dni a zejména v dobé konani zvlastnich
akdi.

Roman Siler
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Foceni modelii na snéhu

Séfredaktor naseho obcasniku JurSa
chtél néjaky Udernicky ¢lanek do tohoto
Cisla. No tak jo, mlzeme to pojmout
trochu Udernicky. I kdyZz ne zrovna
krasna budovatelska padesatd léta
minulého stoleti jsou nastésti jiz
minulosti. A mimochodem, brnénské
kino Uderka uz také neexistuje -
bohuzel nebo bohudik? Kazdy at’ si
vybere dle svého. Ale zpét do soucas-
nosti. Nejdfive na nas udefila v plné sile
zima. A to po nékolika letech, kdy svym
prlibéhem pfipominala spiSe prostiedi
nékde u Jadranu.

A hned zacatkem roku zase udefil Karel
s napadem, nafotit si vlastni kalendar s
modely lokomotiv zahradni Zeleznice.
Fotit vSak jen tfi svoje lokomotivy
Ctyrikrat jinak, mu nepfipadalo jako to
pravé ofechové a tak obvolal i své
kamarady, jestli se ndhodou nechtéji
pridat. Je fakt, Ze se ndm uz tak trosku
styskalo. Parkova draha si zatim spi
svym zimnim spankem, tradicni
lednovy sraz v Karlsruhe nam zrusili,tak
proC se zase nepotkat, ze? Vzdyt' jsme
se nevidéli jiz vic jak mésic.

Letosni zima byla milovnikdm snéhu
naklonéna i v nizinach, prvni snéhova
nadilka nas zasypala jiz v prosinci. DalSi
prisla v prvni poloviné ledna, pak trochu
prituhlo a snih se stdle drzel - zkratka
idedIni podminky na pofizeni fotek pro
zimni mésice kalendare. A tak jsme se
jednu lednovou sobotu Uderem desaté
hodiny sesli u Romana na zahradé,
abychom zachytili nase malé lokomoti-
vy ve snéhové atmosfére. Pocasi se
jesté rano zdalo jako stvorené pro nas
zamér. Trochu mrazivo a na asi deseti-
centimetrovou vrstvu snéhu se sypaly
dalsi a dalsi vlocky. JenZe potom jsme si
uvédomili, Ze uklidit snih z koleji tak,
aby to vypadalo vérohodné vzhledem k
velikosti modelll, nebude viibec zadna

»A kdo bude odhazovat ten snih?”

Fréza v plné praci pred nadrazim
Vinohrady

sranda, protoZe vrstva snéhu dosaho-
vala na nékterych mistech az ke
kominlm lokomotiv. Jako prvni pfisla
na fadu Jurova snéhova fréza. Ta byla
posazena na pfihradovy most, ktery byl
jako jedno z mala mist jen s mirnou
vrstvou snéhu. A odtud se vydala
smérem ke koncovému nadrazi
Vinohrady. Fréza sice pracovala na plny
vykon, ale jen tak tak si poradila s
vysokou vrstvou snéhu, kterou navic
pokryvala pfimrzla krusta. Nékteré
Useky projizdéla vicekrat a v kritickych
mistech ji musel Jura prece jen trochu
pomoci.

Tam kde nestadila fréza, pfisla na fadu
mala lopatka a snih se holt musel
odhazet ru¢né. Modelové figurky jesté
snih odklizet neumé&ji. Jesté Zze mame
Uderniky z masa a kosti. Pro foceni jsme
zkouseli rlizna mista a expozice,
predevsim na mostech a vyjezdech z
tunell. Parni lokomotivy pouzité pro
foceni to nakonec prezily. V kotlich a
trubkach mély prece jenom néjaké ty
centilitry vody a teplota se v tu dobu
pohybovala kolem nuly. A proto jsme
neméli strach, vytahnout je na chvili z
tepla ven. Snazili jsme se naaranZovat
nékolik mist na kolejisti, aby fotky
vypadaly vérohodné. Vytrvalé snézeni
podtrhlo celkovou atmosféru, i kdyz po
hodiné a pll jsme byli radi, ze né&jaké ty
fotografie byly pofizeny a uvidime, jak

se s tim Karel vyporada. Byl to nakonec
jeho napad. Materialu jsme mu poskytli
celkem dost. Ale pokud alespon na
jednom obrazku nebude nas Jirkl s
jeho povéstnym "jeseterem", tak to
foceni nema Zadnou cenu. Ale to je jen
takovy "Udernicky ftipek" na konec
reportaze. Vydatné mrazy nastésti
udefily az po nasem foceni. A uz se
vSichni zUcastnéni tésime, az na Karla
na podzim udefime: "Tak jak to vypada
s tim kalendarem?" zZdal se Vam tento
Clanek dost udernicky? A co na to
JurSa?

Tom Randysek

L

Misty byla snéhova pokryvka az prilis
vysoka

Nakladni vlak vedeny Gzkoroz-
chodnou U37 ve stanici Sush

.0 diky nebesa, to by stacilo! Kdo to
ma furt uklizet?”
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Modelarsky viakovy dynamometr

Uz od prvniho modelu na kolejich jsme
citili potfebu néjak méfit ,kolik to
tahne”. U parni lokomotivy jsou znamé
vypocty pro indikovany vykon, ale to je
Sediva teorie a zeleny je strom zivota. U
lokomotivy s trakénimi motory je urceni
pfikonu snadné, u lokomotivy s
hydrodynamickou prevodovkou zase
témeér nemozné. VSechny tii pripady
spojuje skuteCnost, ze jsme né&jaké
vykony spocitali, ale kolik to ma na haku
jsme stejné nevédéli.

Prvni pokus jsem absolvoval béhem
stavby Tu47, kdy jsem na Cerstvé
udélany podvozek pripojil pres silomér
brzdény vagdn. Pfi CasteCné pretize-
nych motorech byl tah ke 100kg.

P

Trakc¢ni zkouska jednoho podvozku
Tu47 ve vystavbé

Instalovany pruzinovy silomér

Abych vysvétlil ty kilogramy. Jsem
trochu dfive narozeny a tenkrat se
udaval bézné trakéni tah v tunach. Pak
se védatori pokouseli zavést kilopondy
a nakonec jakysi Silenec vynalezl
Newtony. Ja nevim jak vy, ale napriklad
zatizeni loziska vozu stopadesati
kilogramy doslova vidim - loZisko Upi,
kulicky tecou :-). Rekne vam néco
»max. statické zatizeni loziska XYZ
newton(”? Vite prd, musite si to
prepocitat na kila, aby bylo jasné, Ze si
na to mlze sednout pét lidi. Tak proto
budu uvadét zastarale, neevropsky, ale
jasné kilogramy. Koneckoncli moji
oblibeni anglani dodnes pouZivaji

jednotku kilogramforce, to jest kilo-
gram sily, i kdyz jinak nedaji dopustit na
ty svoje libry.

Prvni pokus se silomérem nebyl Gplné
dokonaly, raficka poskakovala jak
zbésilad, zdznam zadny a stredni
hodnota tahu jen odhadem. Zabrousil
jsem tedy na sit’ (pritel Google poradi) a
posléze jako vhodny vybral tenzomet-
ricky snimac tahu/tlaku typu ,S”. V
diskusich o vazeni vcelina (fakt, ten
hoch méfil jak mu pfibyva med) jsem
postiehl, Ze bézné hlinikové tenzometry
teCou, tak jsem si vybral nerezovy
Zemic H3 pro +200kg. Bezpectné je
pretizitelny do 300kg, jednorazoveé pry
do 600kg a to by tedy fakt mélo stacit.
Tenzometr je vlastné odporovy mstek,
deformovatelné odpory jsou umistény v
zeslabeni uprostied tenzomentu (na
obrazku je ta dutina prekryta Stitkem).

Tenzometr ma v méficich mistech zavity
M12, bylo tedy potieba vyrobit pfislus-
né redukce pro nase sprahla. Pro 5" je

{ . uq@fav‘e w
I BEFTHE

to jednoduchy Sulibrk prdmér 14mm,
pro sedmickové vozy padla na redukce
dvojice Romanovych odlitk( sprahel.

Na vystupu zminény tenzometr dava
2mV/V/200kg, tj. pfi napajeni 12V je to
24mV pfi zatizeni 200kg. Nic moc, Ze.
Takze jsem zadoloval ve svych brozova-
nych pamétech, jakze jsme tenkrat v

ussdavad ualy

Elektrické schéma dynamometru

Sila na haku (0.1=10kg), TU47 + 4 vozy/14 osob, cely okruh (1500m)
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Namérené vysledky, zpracovano ze zaznamenanych CSV dat Excelem
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Digitalni multimetr Voltcraft BB-500

preddigitalnim pravéku Smoulili ty
stejnosmérné zesilovace s operakem
a vysledek je na schématku.

Plvodné jsem mél ponékud obavy z
ruseni, prece jen par milivoltd z
tenzometru mezi vagéonem a lokomoti-
vou jde po dvou metrech kabelu a
nedaleko fadi pulsné regulované

Priibéh méreni kfivky uvedené vyse
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Zaznam sil na sprahle +0.5V = 150kg tahu, zobrazeno pfimo na Androidu

Dynamometr - zleva multimetr, akumulator+elektronika, Android telefon

motory se stovkou ampér. Jenze vnitini
impedance mistku tenzometru je
pékné nizka - 350 ohmd a ruseni se
neprojevilo.

Vystup zesilovace je +2V/200kg,
okamzity vysledek je indikovan rucko-
vym méfidlem. Pro Ulely zdznamu a
vyhodnoceni je pripojen digitalni
multimetr Voltcraft BB-500 s bluetooth
prenosem do telefonu s Androidem.
Celd ta hromada dratl se vejde i s
baterkama a telefonem do krabice
20x30 cm, kterou si polozim do klina a
jedeme!

Trat' naseho klubu SMPD v Brné za
Olympii ma 1500 metrl, maximalni
stoupani 10 %o a nejmensi polomér
oblouku v trati je 12 metr(. Rychlost
nasich souprav je cca 7 km/h, jizdni

doba cca 13 minut. Vaha lokomotivy
300 resp. 500kg, vaha vozu 4x160kg,
obsazenost cca 15 lidi. Pro uvedené
parametry plati zmérené udaje :

maximalnitah 8pi¢ky .................. 50kg
maximalni tah efektivni ............... 35kg
pramémytah .......cccccoeeeevveeenen. 6.8kg

priimérny tah jen kladné hodnoty 8.3kg

Méfeni dynamometrem jsem doplnil
o wattmetr a vyskocily mi dalSi zajima-
vé Udaje:

pocetkolujetychzaden................ 29

denningjezd..........cccccoviieenennns 43km
spotieba energie Tu47 ......... 3200Wh

tj. pfi24V 130Ah
najednokolo .........ccccceeeeeennn. 110Wh

. pfi24V 4.5Ah
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